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Chères lectrices, chers lecteurs,

Gagner la guerre avant la guerre, voilà l’ambition du 
chef d’état-major des armées. Tous les aéronefs qui passent 
dans nos ateliers y concourent, et nos performances ont un 
impact direct sur la capacité des armées à dissuader, à mener 
les opérations actuelles et à se préparer à l’hypothèse d’un 
engagement majeur.

Ces performances sont le fruit de notre engagement, 
de la volonté que nous avons de servir, dans un contexte de 
ruptures stratégique, politique, juridique et technologique, 
les valeurs et les intérêts de la France. Elles sont aussi le fruit 
d’une fidélité, celle qui a permis à de nombreux personnels 
du SIAé de développer et de cultiver une expertise unique, 

année après année, produit après 
produit. Nos performances sont 
enfin le fruit de notre intelligence, 
de notre capacité à comprendre 
notre environnement et à trouver 
des solutions nouvelles à des pro-
blèmes souvent nouveaux.

Comme vous pouvez le constater au quotidien, notre 
plan de charge est très satisfaisant. La DMAé nous a renou-
velé sa confiance jusqu’en 2030 sur plusieurs flottes clés, et 
notre plan d’investissement est ambitieux. Vous pourrez par 
exemple lire dans ce numéro un dossier relatif au contrat 
PMO3S, et des articles mettant en valeur le déploiement du 
WiFi homologué à Clermont-Ferrand et la construction d’un 
nouveau plot de visite Atlantique 2 en Bretagne. À nous de 
dépasser les attentes des armées, de transformer les exper-
tises individuelles en réussite collective, et d’utiliser la stabi-
lité offerte par notre plan de charge et par notre intégration 
à l’armée de l’Air et de l’Espace comme des points d’appui 
pour mieux satisfaire les Forces. À nous de gagner 
la bataille de la performance avant la guerre.

IGA Tanguy Lestienne,  
directeur du SIAé

Dernière visite de l’Alouette 3 en Bretagne  

L’antenne de Lanvéoc a effectué en juillet la dernière visite de 
la vénérable Alouette 3, après 40 ans d’activité. Depuis 2011, 
67 visites ont été réalisées sur ce véritable Meccano, dont les 
interventions poussées ressemblaient souvent à de la reconstruction. 
Même la structure tubulaire passait en atelier, laissant parfois l’aire 
de visite vide. Dorénavant, Lanvéoc va renforcer son activité sur le 
NH90 Marine.

Gagner la 
guerre avant 
la guerre
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AIA de Bordeaux / Bretagne : 
une organisation innovante 
pour le MCO du M88 
Le SIAé, la DMAé et Safran ont inauguré en juillet 
à l’AIA de Bordeaux les locaux de l’instance de 
pilotage du dispositif tripartite chargé de piloter 
les activités de maintenance du M88 (moteur 
du Rafale) dans les ateliers de Bordeaux, Mont-
de-Marsan, Saint-Dizier et Landivisiau. Cet évé-
nement concrétise la mise en place du marché 
BOLERO et du contrat interne OPERA, notifiés en 
2021, respectivement à Safran et au SIAé, pour 
soutenir le moteur du Rafale sur dix ans.

En bref...

AIA de Cuers-Pierrefeu : 
double inauguration 
L’AIA CP s’est doté d’un nouvel 
atelier Dalic (apport de métal sur 
surface métallique pour réparer, 
lutter contre la corrosion ou assurer 
la conductivité) et d’une nouvelle 
installation de production d’eau 
déminéralisée, produite à partir des 
effluents de rinçages recyclés de 
toutes les chaînes. 

L’AIA d’Ambérieu a participé 
à la 10e conférence 
internationale de métrologie
L’AIA AB a participé en juin à une 
grande conférence internationale 
de métrologie militaire au Luxem-
bourg. Après deux ans de report 
lié au Covid-19, l’OTAN a rassem-
blé lors de cette réunion de travail 
de nombreux pays dont la France, 
représentée par le SIAé.

AIA de Clermont-Ferrand : 
Rafale 320, un exemple 
de coopération
En 2021, un Rafale subit de 
nombreux dommages après avoir 
percuté une ligne haute tension. 
«  Travailler ensemble  » prend tout 
son sens quand, grâce au travail 
coordonné de Dassault, de la DMAé, 
de l’AIA CF et du CFA, l’avion a pu 
rejoindre son escadron en septembre 
avec un minimum d’immobilisation.

323

PRODUCTION DE RADÔMES 
RAFALE JUSQU'EN 2029.
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logiciels référencés 
dans SOS DSI

AIA de Cuers-Pierrefeu : signature 
d’un partenariat SIAé / Thales 
Le SIAé et Thales ont signé en juillet un contrat 
couvrant la production série des radômes Rafale 
jusqu’en 2029, leur MCO, et l’achat de prestations 
d’industrialisation. 

Les commandes de Rafale en France et à l’export 
étant en constante augmentation, ce partenariat 
est également venu entériner la décision du SIAé 
de hausser son format de production pour faire face 
avec réactivité aux besoins de Thales.
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Homologation du WiFi  
sur la chaîne A400M

LE DÉPLOIEMENT DU WIFI AU SIAÉ 
- 2019  : diffusion de tablettes et PC portables aux opérateurs A400M 
  pour consultation de la documentation avion.
- 2020 : lancement du projet WiFi.
- Octobre 2021  : homologation du WiFi à l’atelier A400M de  
  Clermont-Ferrand.
- Avril 2022  : WiFi à l’atelier couture d’Ambérieu, consultation mobile 
  de la documentation.
- Fin juillet 2022  : WiFi à l’atelier TP400 de Bordeaux, solutions  
  d’autonomie complète d’une servante mobile testées avec un grand écran 
  Ergotron sur batterie.
- Fin 2022  : phase d’étude pour un déploiement à Cuers-Pierrefeu 
  (NH90), à Clermont-Ferrand (Tigre, logistique) et à Ambérieu (logistique).
- Études en cours à l'AIA de Bretagne.

Depuis 2019, l’A400M constitue la chaîne pilote à Clermont-Ferrand pour 
la transformation numérique. Fin 2021, elle déploie le WiFi de manière 
homologuée. Une première pour un service du ministère des Armées.

Depuis fin 2021, l’opérateur 
A400M travaille de façon 
connectée via un réseau 

WiFi homologué. Il peut ainsi 
accéder directement au portail 
de l’AIA de Clermont-Ferrand, à la 
documentation à jour et unifiée et 
au logiciel de gestion de produc-
tion TSF*.
En quatre clics, il enregistre la 
fin de sa tâche ; ce qui simplifie 
considérablement le pointage, en 
supprimant le temps d’attente aux 

POINT DE VUE DES EXPERTS

PC fixes, chacun disposant d’une 
tablette. Par la suite, le poin-
tage sera même automatique. La 
transformation de TSF* se termi-
nera fin 2024.
Quant à la maquette numérique, 
système qui reproduit l’aéronef 
en vue 3D, elle génère une faci-
lité d’emploi par rapport au plan 
papier. À cela, s’ajoute la traça-
bilité inverse, depuis fin février 
2022. C’est-à-dire qu’en flashant 
le QR Code de l’outillage utilisé, 

l’opérateur enregistre sa tâche et 
les informations attenantes. Ce 
qui permet de vérifier la validité 
de l’outil soumis à métrologie.
«  Aujourd’hui, les tablettes nous 
apportent de nouveaux services 
grâce à la connexion, comme 
passer une commande de pièces 
directement depuis l’atelier  », 
indique Matthias, opérateur sur 
A400M. Le WiFi permet aussi le 
maintien à jour de l’ensemble 
des logiciels et l’accès à Skype 
(entre les personnels distants et 
le bureau de préparation ou avec 
d’autres AIA).

«  Le WiFi constitue le canal de 
communication entre l’opérateur 
et le système d’information (SI), 
explique Antoine, chef de projets 
spéciaux A400M. Et pour contrer 
la résistance au changement que 
l’on peut rencontrer, le meilleur 
remède est de montrer que ça 
marche ! » ●

C.-M. W.

Antoine
 Chef de projets  
 spéciaux A400M 

Initiateur de l’innovation et manager de projet, son objectif 
est de faire en sorte que les opérateurs exercent leur métier 
dans les meilleures conditions, pour une maintenance 
optimisée. Il a porté ce projet avec Damien, responsable du 
bureau Méthodes et transformation et le concours de la DSI.

Louis
 Responsable infrastructures  
 réseaux et datacenter 

Louis, avec l’équipe d’administrateurs réseau, déploie 
le WiFi au sein du SIAé, après avoir testé les solutions 
techniques de sécurisation dans l’atelier A400M. C’est 
Bruno, adjoint en charge de l’innovation et du cadre de 
cohérence, qui a réalisé la conception du WiFi avec l’aide 
de l’entreprise Capgemini, experte du domaine.

Mis en service 
depuis 2006, 
TSF regroupe 

trois anciennes 
applications 
de gestion de 

production 
(TRAN - 

SALOME - 
Forme7).

PO
UR RAPPEL

En quatre clics,  
l’opérateur enregistre  
la fin de sa tâche.

CHIFFRE-CLÉ

85 % 
des opérateurs 

connectés à la chaîne 
A400M
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Canovat : un troisième plot 
de visite ATL2 en Bretagne
En seulement 23 mois, le bâtiment Canovat (CApacité NOuvelle en 
Visites ATL2) de Lann-Bihoué a vu le jour à l’antenne de Lann-Bihoué  
de l’AIA de Bretagne. Troisième plot de visite ATL2, en service depuis le  
1er décembre 2021, il offre un outil de production rénové en profondeur.

janvier 2020, c’est le 
top départ pour le pro-
jet Canovat avec la noti-

fication du marché. Xavier, chef de 
projet, crée une équipe pluridisci-
plinaire composée de représen-
tants des divisions concernées de 
l’AIA de Bretagne.
L’objectif : répondre au mieux aux 
besoins des futurs exploitants du 
bâtiment. C’est la première fois 

(1)DMS : 
département 

moyens de 
soutien

(2)SDHA : sous-
direction des 

achats
(3)BPP : bureau 

du progrès 
permanent

(4)CND : 
contrôle non 

destructif

23 juillet 2020 : première pierre
Malgré les aléas de terrassement 
et l’incursion du covid dans le 
projet, le chantier va bon train. La 
première pierre est posée le 23 
juillet 2020. Objectif : tenir la date 
de livraison malgré 55 modifica-
tions techniques d’amélioration. 
Parmi les plus notables, le trai-
tement acoustique de la façade 
ouest (atténuation de 45 dB au 
départ d’un avion), la captation à 
la source des polluants du process 
industriel et le renforcement de 
la dalle de la nef pour lui donner 
la capacité d’accueillir les succes-
seurs de l’ATL2. Douze mois plus 

que l’AIA mène un projet d’in-
frastructure de cette envergure. Il 
requiert les compétences du DMS1 
de l’AIA de Clermont-Ferrand et de 
la SDHA2. Afin de simplifier la pro-
cédure, le choix s’est porté sur un 
marché global de conception et 
de réalisation (maîtrise d’œuvre 
et travaux) qui a été remporté par 
la société Eiffage.

tard, l’équipe de projet engage les 
opérations de réception à blanc 
du bâtiment.

«  L’ancien chef de visite a parti-
cipé à la conception des plate-
formes ATL2. On nous a demandé 
notre avis, indique Julien, adjoint 
au chef de visite, ce qui nous a 
donné le sentiment de faire partie 
du projet. »
Aujourd’hui, le hangar Canovat 
garantit la préservation de l’avion 
(tempéré, à faible humidité) et 
des conditions adaptées au per-
sonnel. L’espace de travail de la 
nef a été conçu et organisé avec 

l’aide du BPP3. L’éclairage du han-
gar s’autorégule en fonction de la 
luminosité extérieure et l’éclai-
rage par le sol facilite l’inspection 
de l’avion. Divers rails sont prévus 
pour les palans, des lignes de vie 
assurent les opérateurs travaillant 
sur avion. Toutes les énergies sont 
disponibles au pied de l’avion. Les 
matériels transitent par un maga-
sin logistique de proximité. Les 
ateliers ponçage, soudure, col-
lage, ressuage, CND4 sont insono-
risés et sont équipés de systèmes 
d’aspiration performants. ●

 
C.-M. W.

1

Entrée d’un ATL2 dans la nef H2.

Branchement des servitudes  
au pied de l'avion.

ATL2 en visite avec ses 
plateformes.

Les ateliers et les bureaux 
séparés par une « rue 
industrielle. »

Atelier Cellule et CND (contrôle 
non destructif).

1

L’OBJECTIF : RÉPONDRE AU 
MIEUX AUX BESOINS DES 
EXPLOITANTS DU BÂTIMENT. 

2

3

4

5

Chiffres-clés

1 130 m2 
pour les ateliers 

spécialisés

450 m2 
pour le magasin 

logistique

1 350 m2 
pour les bureaux

2 740 m2 
pour le hangar ATL2

Effectif total H2 : 
100 personnes

Visites ATL2  
7 par an

1er

4 5

32
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PMO3S : TROIS AIA 
POUR UN CONTRAT  

SIGNÉ EN SEPTEMBRE 2021, LE CONTRAT 

VERTICALISÉ PMO3S* RASSEMBLE 

PLUSIEURS ACTEURS ORIENTÉS VERS UN 

SEUL OBJECTIF : LA RECHERCHE DE GAIN 

DE DISPONIBILITÉ DES MATÉRIELS 3S.

DU SUPPORT TABLETTE FIXÉ À LA 

JAMBE DU PILOTE, À LA BÂCHE DE 

SOUTE D’HÉLICOPTÈRE UTILISÉE 

LORS DE SAUVETAGES EN MER, TOUS 

LES ÉQUIPEMENTS DE SÉCURITÉ - 

SAUVETAGE - SURVIE ENTRENT DANS LE 

CONTRAT, SAUF LES SIÈGES ÉJECTABLES.

LE SIAÉ EST L’INDUSTRIEL PORTEUR 

DU CONTRAT DE PERFORMANCE 

ET TROIS AIA TRAVAILLENT EN 

COOPÉRATION : L’AIA DE BRETAGNE, 

L’AIA DE CUERS-PIERREFEU ET L’AIA 

D’AMBÉRIEU, PILOTE DU PROJET.

*Pièces et main-d’œuvre sécurité - sauvetage - survie
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(1)NTI2 : opérations 
curatives (réparations, 
échanges d’ensemble, 

réglages) et opérations 
préventives.

(2)SAR : Search and 
Rescue.

Conception et réalisation  
d’équipements spécifiques
Les AIA de Bretagne et de Cuers-Pierrefeu 
interviennent en NTI21 , pour répondre aux 
besoins opérationnels, comme les vérifications 
annuelles préventives des paquetages collectifs 
(test radeaux, etc.) et d’équipements individuels 
(parachutes, gilets de sauvetage, combinaisons 
étanches, etc.). Chaque semaine, une équipe 
de Lann-Bihoué prépare des containers d’en-
traînement simulant une chaîne SAR2, pour que 
les patrouilleurs les larguent en mer lors de tirs 
d’exercice qualifiants, notamment pour la préci-

remière étape du contrat 
pièces et main-d’œuvre 
sécurité - sauvetage - survie 
(PMO3S)  : la DMAé conso-
lide les besoins des Forces  
- armées et flottes hors 
MinArm* - qu’elle commu-
nique au SIAé sous forme 
du fichier contrat mensuel 

d’objectif de performance. Ce qui représente 
plusieurs centaines de références d’équipe-
ment, portées par l’équipage pour les gilets, les 
pantalons anti-G, ou stockées en soute pour les 
trousses de sécurité, les canots de sauvetage, 
etc. Mais toujours essentielles pour la réalisa-
tion de la mission.

Répartition du flux et maintenance 
À réception du fichier, intervient la planification 
de l’ordonnancement qui répartit le flux entre 

Quelles méthodes de travail avez-
vous adoptées pour ce contrat ? 
A : Ce contrat structurant induit une coor-
dination interne et de nouvelles pratiques 
inter-AIA, avec un espace de travail par-
tagé sur le réseau SIAé, des outils déve-
loppés en mode collaboratif et différents 
réseaux métier (flux, négoce…).

Comment s’organise la période de 
montée en puissance du projet ?
A : Lors de la montée en puissance d’une 
durée de deux ans et demi pour atteindre 
+ de 90 % de l’objectif de disponibilité, 

le projet demande à la DMAé et au SIAé 
de définir ensemble la feuille de route et 
les exigences prioritaires. Pour le contrat 
PMO3S, le SIAé a sollicité un accompa-
gnement à la maîtrise d’ouvrage par le 
cabinet Deloitte, qui apporte un regard 
extérieur.

Quelles sont les forces du SIAé 
pour mener à bien ce contrat ?
A  : Le SIAé possède des atouts indé-
niables pour relever ce défi : des exper-
tises historiques dans le domaine des 
équipements 3S, un partage de culture 

à la fois civile et militaire, un solide 
socle de connaissances industrielles, et 
enfin un positionnement stratégique par 
son adossement à l’armée de l’Air et de 
l’Espace.
Les moyens RH et l’organisation seront 
optimisés afin que nous puissions plei-
nement apporter le soutien et la maî-
trise technique nécessaires au contrat 
PMO3S.

Un seul objectif : 
améliorer la 
disponibilité des 
matériels 3S.

les trois AIA et fait appel à des industriels sélec-
tionnés en cas de pic de charge. La stratégie est 
ensuite communiquée à la DMAé.
Ensuite, arrivent les paquetages des Forces. 
C'est alors qu'a lieu la visite périodique pour 
vérifier le potentiel. Il faut tout démonter et 
changer les composants à date de péremption. 
Étape suivante  : l’entretien et la maintenance 
des matériels et les actions pour les remettre 
en conformité, qu’il s’agisse de réparer des 
parachutes ou d’assurer l’étanchéité de combi-
naisons utilisées par la Marine nationale pour le 
sauvetage en mer.

L’antenne de 
Landivisiau livre 

les rechanges pour 
le porte-avions.

Chef de la division 
sécurité - sauvetage 

- survie à l’AIA 
d’Ambérieu-en-Bugey

3 QUESTIONS À …

« Le SIAé gère le flux de négoce : un écosystème 

d’industriels est constitué autour du contrat PMO3S. »

AUDRIC

Gendarmerie, 
douane, sécurité 

civile.

Atelier matériaux souples à Ambérieu

P Légendes de g. à d. :
• �Atelier couture  

à Ambérieu.
• �Atelier canots de 

sauvetage à Ambérieu.
• �Atelier gilets de 

sauvetage à Cuers-
Pierrefeu.
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dossier

Export : le SIAé et ses 
partenaires jouent collectif 

sion du largage. Pour les tests d’étanchéité, les 
combinaisons sont enfilées sur des mannequins 
qui seront immergés dans des bacs remplis 
d’eau à moins de 18 degrés pendant 25 minutes. 
L’AIA de Cuers-Pierrefeu réalise également le 
NTI3* de bouteilles de CO2 pour le gonflage de 
radeaux individuels et des poignées chronobaro-
métriques pour ouvrir les parachutes sur ATL2.

Pour tous les autres matériels, quand les répa-
rations à effectuer s’avèrent trop importantes, 
les pièces sont envoyées à l’AIA d’Ambérieu pour 
réparation NTI3. Le SIAé répond aux besoins de 
conception et de réalisation d’équipements de 
A à Z, comme les brassières de hissage ou les 
pantalons anti-G, à l’atelier matériaux souples 
d’Ambérieu.

Contrat global, pièces fournies 

Chiffres :
Contrat PMO3S : 27 millions d’euros par an, sur dix ans.

Activités inscrites dans un cadre réglementaire : - ISO 9001 - EN 9100

Personnel PMO3S : 
Ambérieu : 99 personnes 
Bretagne : 29 personnes 
Hyères : 11 personnes 
Cuers-Pierrefeu : 12 personnes

Chiffres de la production du contrat PMO3S, du 1er septembre 2021 au 
30 juin 2022 : 
Ambérieu : 2 230 matériels réparés 
Bretagne : 7 697 matériels traités 
Hyères (NTI2) : 2 688 OAE livrés 
Cuers-Pierrefeu (NTI3) : 231 OAE livrés 

Après seize mois de travail, en coopération avec dix partenaires publics et privés, le SIAé 
vient de livrer deux Gazelle à l’armée nigérienne. Entre grande visite et intégration d’un 
canon, ce chantier export s’est révélé aussi complexe qu’emblématique. Explications.

De nouveaux flux 
informationnels se sont 
mis en place : réseau 
interne, inter-AIA, vers 
la DMAé, sous-traitants 
et fournisseurs.  

Parmi les nouveaux périmètres ouverts par le 
contrat verticalisé  : la fourniture des pièces. Le 
SIAé gère le flux de négoce et les activités de 
sous-traitance. Pour cela, un écosystème d’in-
dustriels est constitué autour du contrat PMO3S. 
De nouveaux flux informationnels se sont mis en 
place : réseau interne, inter-AIA, vers la DMAé, 
sous-traitants et fournisseurs.
Un nouvel avenant au contrat a été notifié en juin 
2022, prévoyant des quantités supérieures, après 
un an de mise en route. ●

C.-M. W.

CONTENU D’UN 
PAQUETAGE PILOTE :

 
- balise, sifflet ;

- ration de survie, 
pochettes d’eau ;

- kit d’allumage de feu ;
- couteau ;

- miroir de détresse ;
- fil et hameçon 

de pêche ;
- boussole ;

- guide de survie… L’adaptation de deux Gazelle 
SA 342 pour export au profit 
de l’armée nigérienne s’est 

terminée le 3 août 2022 par le 
chargement, le convoyage par 
A400M et la livraison à Niamey 
des deux machines. L’unité de 
production hélicoptères de l’AIA 
de Clermont-Ferrand et son 
bureau sous-traitance en lien avec 
la société Sabena Technics MRS 
ont réalisé une visite d’entretien 
Iran* (grande visite), les modifi-
cations de mise au standard L1 
(spécifiant les conditions d’export 
des machines militaires), ainsi 
que l’intégration d’un canon de 
20 mm et des systèmes associés. 
La spécificité et la complexité de 
ce chantier résident dans son for-
mat prototype et ses nombreux 
contributeurs étatiques (DGA/DO, 
DGA/DT, DGA/EV, DMAé, 9RSAM, 
EMA et SIAé/AIACF) et industriels 
(AH, SHE et STM). Le principal 
challenge a été de remettre en 
état de vol et de rendre navigables 
deux cellules Gazelle ancien stan-

dard avec une ressource logistique 
limitée, ainsi que d’industrialiser 
la mise au standard canon. 
L’objectif principal de ce chantier 
export est d’assister le Niger à 
renforcer ses capacités de combat 
aéromobile dans la lutte contre 
les groupes armés terroristes, 
nécessitant ce genre d’appareils 
efficaces, éprouvés et légers. C’est 
la première fois que le SIAé pilote 
un tel chantier sur Gazelle, après 
avoir mené des projets équiva-
lents sur des avions d’arme d’an-
cienne génération.

NTI3 : 
opérations de 

rénovation 
et opérations 
importantes 
de remise en 
état sur des 

équipements.

Iran : inspection 
and reparation 

as necessary

Atelier parachutes 
et équipements de 
sauvetage de Lann-
Bihoué

QUELQUES 
CHIFFRES 16

mois de chantier 

2
Gazelle réalisées en parallèle

10
partenaires
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De la visite périodique des sièges éjectables 
du Rafale à la mise en place des mesures de 
sécurité nécessaires à l’activité pyrotechnique 
ou à la construction d’un bâtiment dédié à la 
pyrotechnie, le métier de pyrotechnicien évolue 
et s’enrichit tout au long d’une carrière.
À Ambérieu, à Landivisiau et à Clermont-Ferrand, 
explorons ce métier particulier du SIAé.

Pyrotechnicien : maîtrise  
du risque et expertise

Xavier
(Clermont-Ferrand), pyrotechnicien, 
adjoint production Rafale - Alphajet 

Pyrotechnicien de formation, Xavier est 
maintenant adjoint production Rafale 

- Alphajet et il consacre aussi une petite 
partie de son temps aux aspects réglementaires 

de la pyrotechnie à Clermont-Ferrand. En 2012, il a été à 
l’origine de la construction du bâtiment 52 dédié aux activités 
pyrotechniques, avec le service Moyens de soutien. Objectif : 
créer un lieu qui respecte la réglementation et permette un 
travail en toute sécurité. Le local accueille des aéronefs qui 
vont être désarmés pour visite. Une porte blindée de six tonnes 
et un grillage au-dessus de l’aéronef sont capables d’arrêter 
un siège éjectable, le cas échéant.
«  Nous mesurons les risques pour permettre un travail en 
confiance dans une prise de risque minimum, explique Xavier. 
Le challenge (avec cette casquette) est d’allier production 
aéronef et sécurité pyrotechnique au sein du bâtiment dédié, 
mais également sur l’ensemble du site. »

Thomas 
(Ambérieu), pyrotechnicien 
sur Rafale 

Formé comme pyrotechnicien à l’école 
de Rochefort, puis chez le constructeur 

Martin-Baker, Thomas a peaufiné sa 
formation à l’AIA d’Ambérieu.
Il est chargé des visites périodiques des sièges éjectables 
Rafale, reçus désarmés de Clermont-Ferrand ou des bases. 
Pour les visites à deux ans, il s’agit du démontage des 
modules de temporisation et des tests sur banc d’essai 
(deux semaines). Pour les visites à six ans (Marine et Air), 
c’est le démontage complet (quatre à cinq semaines). Les 
visites sont effectuées par un seul pyrotechnicien ; il réalise 
un autocontrôle avant le contrôle de fin de visite par un 
autre opérateur. « Nous engageons notre responsabilité », 
déclare Thomas. Un nouveau contrôle sera réalisé à 
réception sur base. En tant que militaire, Thomas peut 
intervenir lors de campagnes de tir dans les bases ou en 
Opex. Il aime aussi les missions de présentation du métier 
dans les salons aéronautiques.

Emmanuel 
(Bretagne), chef APES (matériel de sécurité sauvetage) à Landivisiau 

Mon rôle est de prévoir la sécurité liée à l’activité pyrotechnique pour la 
Marine nationale (sièges éjectables Rafale et gilets de sauvetage) et de 

faire appliquer les consignes de sécurité (en lien avec l’analyse de risques de 
l’activité rédigée en 2017). Les opérateurs, les préparateurs et les contrôleurs 

participent à des formations trimestrielles de rappel sur le sujet. Les règles sont 
établies pour qu’il n’y ait aucun risque. Le bâtiment est dédié à l’armement - désarmement 
des sièges lors des visites périodiques à deux ans.
« Je dois être constant dans la rigueur pour éviter que les personnels s’habituent au danger 
et l’oublient, souligne Emmanuel. J’insiste sur le port de manches longues non remontées 
(première protection contre le feu), lors du travail sur les gilets armés. Notre pyrotechnicien 
renfort GAé*, désarme et réarme les sièges à bord du porte-avions (PA). Il a même fait la 
proposition, adoptée, d’un local optimisé pour la pyrotechnie sur le PA. »

Renfort GAé : personnel mis à disposition par 
l’AIA de Bretagne pour le groupe aérien embarqué 

sur le porte-avions Charles de Gaulle.

C.-M. W.



Soudure sur tuyère d’un Atlantique 2 (AIA de Cuers-Pierrefeu)


