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AlA DE BRETAGNE

ACCOMPAGNER LA MONTEE EN
CAPACITE DU RAFALE MARINE

0. CONSTANT

EN SUS DU TRAVAIL QU’IL REALISE SUR L’ATLANTIQUE 2
RENOVE AU STANDARD 6 SUR SON SITE DE LANN-
BIHOUE, L’AIA DE BRETAGNE ACCROIT SES
INTERVENTIONS AU PROFIT DU PROGRAMME RAFALE
MARINE. LE STANDARD F4 EST D’ORES ET DEJA EN VUE
POUR L’ANTENNE DE LANDIVISIAU. CELLE DE LANVEOC-
POULMIC ASSURE, DES MAINTENANT, SA PREMIERE
VISITE SUR LE CAIMAN. ELLE PERENNISE, AINSI, SES
ACTIVITES LONGTEMPS PLACEES SOUS LE SIGNE DE
L’ALOUETTE IIl, PLUS QUE JAMAIS EN FIN DE CARRIERE.
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u sein des bases aéronavales de Landivisiau
et de Lanvéoc-Poulmic, les deux antennes
de I’Atelier industriel de I'aéronautique
de Bretagne (AIA) occupent une place
de choix en assurant le soutien de proxi-
mité des flottilles au travers de la main-
tenance de niveau industriel. Celle de
Landivisiau contribue également au
renfort GA¢ (cf. encadré) et réalise les
évolutions structurantes liées a la vie
opérationnelle des Rafale Marine
depuis I'origine.

CONTRAT RESPECTE.

La visite des hangars de maintenance de la base de Landivisiau est,
sur ce point, révélatrice de I'intense activité qui y regne. La seule
partie AIA de Bretagne comporte, a présent, trois plots Rafale
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LAlouette l en fin de vie

n prolongement de I'adieu aux armes du Lynx
E de I’Aéronavale intervenu le 4 septembre 2020 a

Lanvéoc-Poulmic, I’Alouette Il vit actuellement
ses derniéres heures. Prolongée dans sa version
SA319 - la seule en service depuis le retrait de la ver-
sion SA316 a I'été 2019 —, sa carriere pourrait finale-
ment s’arréter d’ici fin 2022, alors que certains exem-
plaires ont dépassé le cap des 10 000 heures de vol.
Pour I'heure, ce type d’hélicoptere est mis en ceuvre
a douze exemplaires par la flottille 22S. Fidele a la
mission du SIAé de soutenir aussi les aéronefs les
plus anciens, I'AlA BR réalise toujours les visites d’in-
tégrité structure (VIS). Ainsi quatre Alouette SA319
ont été livrées en 2019. Pour I'heure, les visites n’oc-
cupent plus que deux plots au lieu de cing au plus
fort de I'activité. Elles pourraient finalement s’achever
courant 2021.

Marine, le troisieme ayant été ajouté en mars 2019. Ainsi une
quinzaine d’appareils sont passés en chantier de modifications
en 2019.La grande affaire du moment pour I'antenne (environ
270 personnes) est la mise au standard F3-R de I'avion de combat
embarqué.

Sixieme évolution du Rafale depuis son entrée en service, le
standard F3-R matérialise I'équipement de I'appareil avec le
pod Talios et le missile Meteor. Ces deux nouvelles capacités
changent profondément la donne dans le domaine de l'aviation
de combat. En effet, si le Rafale disposait déja de capacités de
détection longue portée avec le radar a balayage électronique
RBE?2 a antenne active, il n’était pas doté, en revanche, de la
capacité d’engagement de cibles aux distances désormais accessibles
par le Meteor. Au-dela de cette association, qui confére a I'appareil
ainsi équipé une capacité d’engagement présentée comme unique
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< __’ﬂ* Un technicien ipspectg le rotor an‘ticouple G [T]
premier NH90 Marine en visite VI 300 a Lanvéoc-Poulmic.
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au monde, la nacelle de dési-
gnation de nouvelle génération
Talios constitue la seconde ca-
pacité clé du nouveau standard.
Elle améliore considérablement
les capacités dans le domaine de
la détection, de la reconnaissance
et de 'identification de cibles,
de jour comme de nuit, en vue
de frappes air-sol de grande pré-
cision.

Chaque chantier de modifi-
cation comprend des interven-
tions au niveau structure mé-
canique et sur les circuits
électriques. Il est programmé
pour une durée de cinq semaines.
Il passe a quatorze semaines en
cas de modifications supplémen-
taires portant, notamment, sur
I'intégration d’'une VHF-FM et
de la mise en place de renforts
structuraux liés aux efforts sup-
portés par la cellule.

Ainsi transformé, le premier
appareil a été remis a la flottille
11F le 19 décembre 2018.A ce
jour, pres de vingt autres appareils
ont suivi en réintégrant les rangs
des flottilles 12F et 17F apres
passage au standard F3-R.
Conformément au calendrier,
le dernier de la quarantaine de
chantiers prévus s’achevera en

2021.
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['[1:] généréle des trois plots de chantier Rafa_le F-3R a Landivisiau.

LE STANDARD 4

DEJA EN VUE.

Car déja se profile le standard 4
dontle développement a été lancé
fin 2018.11 constitue une premiere
brique incrémentale du combat
connecté en développant les
moyens de communication de

Tappareil et en lui offrant les outils

logiciels permettant le travail en
réseau. Ce standard introduira de
réelles capacités de combat col-
laboratif en partageant les infor-
mations obtenues par les capteurs
actifs et passifs. Ainsi, et a titre
d’exemple, un missile air-air pourra
étre tiré par un Rafale et guidé
vers sa cible par un autre appareil

Personhel c'|V|I et mllltalre aﬁecte al AIA de Bretagne

| r et mtervenant sur un moteur M88 a ’antenne de Landlwsmu.
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du méme type. D’autres capteurs,
passifs, pourront également par-
tager leurs données au sein d’une
patrouille pour enrichir plus ra-
pidement une situation tactique
partagée instantanément par tous
les équipages. Ces transmissions
se feront via une radio logicielle.
Ce nouveau standard est attendu
dans les forces en 2025, mais cer-
taines fonctions seront, toutefois,
disponibles des 2023.

Pour sa part,'antenne de Lan-
divisiau se met en capacité de
livrer un premier appareil en
mai 2022.

RENOUVELLEMENT
ATTENDU.

Au-dela de ce plan de charge
ainsi assuré durant toute la durée
de vie opérationnelle du Rafale
Marine, Landivisiau entend
conforter son activité dans le
secteur moteurs. Le renouvel-
lement du contrat M88 est pro-
chainement attendu. Il pourrait
porter sur une dizaine d’années
et traduire une évolution vers
des contrats piéces et main-
d’ceuvre. C’est donc encore une
fois la disponibilité qui sera amé-
liorée grace a une autonomie
accrue dans le transport et la
distribution des pieces.

AIRRLOSMOS | N° 2702 | 18 SEPTEMBRE 2020



MINISTERE
DES ARMEES

Expert industriel
e la maintenance aéro militaire

Le Service Industriel de I’Aéronautique assure
la maintenance, la réparation et la modernisation
des avions, hélicoptéres et matériels
des Forces armées.

REJOIGNEZ

> + de 300 offres d’emploi
d‘ingénieur(e)s, technicien(ne)s
et opérateurs/trices du BAC Pro au BAC +5

» + de 140 jeunes en apprentissage

{ N\

b Mécanique aéronautique P Management

b Avionique D Finances, achats, comptabilité

D Chaudronnerie D Infrastructures

b Ingénérie structure D Qualité

b électromécanique b Navigabilite

et électronique aéronautique D Ressources humaines )+

g

) Logistique siae.recrutement.fct@intradef.gouv.fr

g D Architecture réseau
b Approvisionnements

) Planification b Sécurité de maintenance des SI
D Transformation numérique Llnkedm

D Coordination

( I A 7> Forees
\ n 2V opnsre ok FOrEES )
"~ e 2 =

T



BDOSSIER SPECIAL MCO

Pour I’heure, 'antenne réalise
les visites inter et intramodulaires
NSI (Niveau de soutien indus-
triel) du moteur équipant le Ra-
fale Marine et les teste ensuite
au banc d’essai réacteur. Cent
vingt M88 ont, ainsi, été traités
dont 34 directement a bord du
porte-avions Charles de Gaulle
en 2019.

Pantenne de ’AIA de Bre-
tagne peut aussi s’appuyer sur la
qualité de ses installations dédiées
a la maintenance des OAE (or-
ganes, accessoires et équipements)
pour assurer la meilleure dispo-
nibilité possible du Rafale. Et
avec des résultats spectaculaires
si U'on en juge par les 98 % de
taux de service sur les 2 800
OAE entretenues en 2019. Elle
est notamment équipée de quatre
bancs Mermoz dédiés aux prin-
cipaux équipements embarqués
de I'appareil (deux autres bancs
étant installés a bord du porte-
avions). Ces bancs de test auto-
matique permettent tout a la fois
de réaliser la maintenance curative
(panne), la maintenance préven-
tive (entretien programmeé) et la
modification du matériel, un
atout précieux dans le cadre des
évolutions de standards précités.

Décidément tres sollicités, ces
bancs Mermoz matérialisent
aussi les échanges inter-AIA. En
effet, ils réalisent également les
téléchargements logiciels  OAE
composant les Rafale de ' Armée
de I’Air en chantier F-3R mené

0. CONSTANT

L’Alouette IlI dispo;é’ encore de deux'ﬁlots de visite a Lanvéoc-Poulmic. S8

au sein de ’AIA de Clermont-
Ferrand.

Enfin, pour préserver et res-
taurer I’état de la cellule tout au
long de sa vie opérationnelle,
Pantenne procede, en fonction
des besoins, a des reprises sur
des éléments composites et mé-
talliques composant 'avion. Elles
sont complétées par des travaux
de peinture, d’autant plus im-
portants qu’ils participent a sa
protection contre la corrosion
et a sa furtivité.

DELAIS TENUS.
Durant le confinement, les trois

antennes de ’AIA de Bretagne
ont fait montre de leurs capacités
a respecter les engagements. En
lien avec les Etats-Majors, le SIAé
— composé de cinq ateliers au
total — a priorisé les activités de
ses différents sites en fonction
des besoins et missions des armées.
Ainsi 'antenne de Landivisiau
a livré douze moteurs M88 et
trois Rafale durant la période
s’étendant de mi-mars 4 mi-mai
2020. R evenant sur ces résultats,
Hervé Lamielle, directeur de
I’AIA de Bretagne, explique : «
La crise du Covid-19 nous a
permis de trouver un mode de
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AU senvice du porte-avions
Charles ge Gaulle  le renfort Gag

‘une des missions phare de I'AlA de
Bretagne consiste a tenir a disposition
’Alavia (commandement de la force
maritime de I’'aéronautique navale) les ren-
forts nécessaires aux ateliers aéronautiques
du porte-avions Charles de Gaulle (CDG).
Répondant au nom de renfort GAé (Groupe
aérien embarqué), cette prestation orga-
nique est réalisée lorsque le CDG est en
mission a la mer. Elle implique pres de 65
militaires (et leurs suppléants) sur environ
400 marins affectés a I’AlA de Bretagne.

Plus du tiers provient du service moteurs de
I'antenne de Landivisiau. Un autre tiers est
issu du service équipements. Il assure ainsi
un véritable transfert de connaissances,
indispensable au fonctionnement des ate-
liers du bord, notamment le banc d’essai
des réacteurs M88 et les bancs Mermoz,
pour le test automatique de matériels élec-
troniques équipant le Rafale Marine. A noter
que neuf techniciens viennent de I'antenne
de Lann-Bihoué pour le maintien en condi-
tions opérationnelles des E-2C Hawkeye.

fonctionnement que nous
n’avions jamais mis en ceuvre
jusque-la. Avec un peu moins
de 50 % des effectifs présents sur
site pour respecter les regles de
distanciation, avec I’établissement
d’un roulement par quinzaine
et une partie en télétravail, nous
avons été en mesure de répondre
aux besoins de soutien opéra-
tionnel de la base de Landivisiau
tout en limitant au minimum
les conséquences sur les chantiers
de transformation au standard
F-3R du Rafale. »

AVENIR CONFORTE
POUR LANVEOC.

Pour l'antenne de Lanvéoc-Poul-
mic, 'avenir est désormais
conforté, avec la réalisation en
cours de la premiere visite in-
termédiaire (VI 300) sur un
NH90 (Caiman) de la Marine.
Elle marque ainsi le début de la
transition entre les flottes d’an-
ciennes et de nouvelles généra-
tions.

Effectuée a I'issue de 300
heures de vol, cette visite inter-
médiaire (VI) a débuté le 25 juin
dernier sur 'exemplaire NFH
17 de la flottille 33E Les opé-
rations effectuées jusqu’en no-
vembre 2020 par une équipe de
visite composée de huit militaires
(six mécaniciens d’aéronautique
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et deux avioniques) et deux ou-
vriers civils du service aéronefs
comprennent 'inspection de
I’ensemble de I’aéronef, la vé-
rification de fonctionnement
des différents circuits. Elles né-
cessitent la dépose et la pose des
pales principales et du rotor an-
ticouple et la dépose et la pose
moteur.

S’ajoutent quatre personnes
du service technique et logistique
qui assurent la préparation du
travail et le soutien de production,
ainsi que du personnel des ateliers
pour mener les travaux plus spé-
cifiques.

Fruit d’un long processus de
contractualisation entre le STAé
et la DMAé (Direction de la
maintenance aéronautique), cette
premiere visite est réalisée au
sein d’un hangar mis a disposition
par la 33F au CAMOHC (Cen-
tre Atlantique de mise en ceuvre
d’hélicopteres de combat). Pa-
rallelement, la modernisation et
'adaptation du hangar de main-
tenance de I'antenne de 'AIA
BR, qui abrite encore une ac-
tivité Alouette III, se sont dé-
roulées tout au long de cet été.
Ainsi, deux plots de visites VI
300/600 NH90 permettront,
en e de croisiere, de réaliser
entre quatre et six visites par an.

— o

s .
Des techniciens préparent le

La durée programmeée respective
de ces deux interventions est de
sept et dix semaines.

Dans le méme temps, les tech-
niciens de Pantenne ont dii ac-
quérir les nouvelles compétences
leur permettant d’intervenir sur
le NH90. Certains d’entre eux
ont suivi, ou suivront prochai-
nement, une formation spéci-
fique de trois mois au centre de
formation interarmées du Luc
(Var). D’autres encore ont suivi
un stage spécifique pour inter-
venir sur les éléments stratifiés
composites dont est composé
le Caiman.

La familiarisation avec le nou-
vel appareil avait déja commencé
par le biais d’un contrat de sous-
traitance conclu deés la fin de
l'année 2017 avec Airbus Heli-
copters pour le maintien de cer-
tains équipements comme les
pales et les roues a Lanvéoc, les
ensembles de flottabilité et les
batteries a Landivisiau, ainsi que
des équipements électroniques
a Lann-Bihoué.

SE POSITIONNER

SUR LE FUTUR HIL.

Forte de 105 personnes, I'antenne
de Lanvéoc-Poulmic assure éga-
lement le soutien opérationnel
et lentretien curatif des flottilles
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d’hélicopteres présentes sur la
base de I'aéronautique navale,
ainsi que la formation pratique
des marins a la maintenance des
aéronefs que la Marine met en
ceuvre.

Mais si, comme le souligne
encore le directeur de 'AIA de
Bretagne, « la pérennisation de
lantenne de Lanvéoc est dés-
ormais acquise grace au Caiman
»,il n’en demeure pas moins
que les ambitions ne s’arrétent
pas 1a pour le site. Poursuivant
son propos, Hervé Lamielle
confirme que « le SIA¢ souhaite
dés maintenant se positionner
sur une partie de la maintenance
du futur HIL (hélicoptere in-
terarmées léger), dont le concept
de maintien en condition opé-
rationnelle n’est pas encore dé-
cidé. 49 de ces hélicopteres dits
Guépard devraient étre récep-
tionnés par la Marine. Cette
nouvelle génération constituera
donc un enjeu fort de consoli-
dation des activités de Lanvéoc-
Poulmic ».

PLAN PERSPECTIVE 2025.
Grace aux standards F-3R_et F4
appliqués aux Rafale Marine de
Landivisiau, a 'industrialisation
des visites NH90 de Lanvéoc-
Poulmic et a 'accroissement des

test de dstcombustion d’un moteur M88 a Landivisiau.

0. CONSTANT

moyens dédiés aux visites des
Atlantique 2 de standard 6 de
Lann-Bihoué, I'AIA de Bretagne
a fait plus que conforter son plan
de charge pour la décennie en
cours.

Maintenant que cette étape
cruciale a été franchie, la nouvelle
actualité de Iétablissement réside
dans la mise en ceuvre du plan
Perspective 2025, lequel constitue
la continuité du plan Ambition
2020. Selon Hervé Lamielle, «
ce plan qui sera lancé courant
septembre 2020 consistera, tout
d’abord, a consolider notre ma-
turité industrielle. En clair, il nous
faut étre capables de répondre,
avec I’ensemble du SIA¢, aux
contrats plus globaux demandés
par la DMAé. Nous pouvons
citer, a titre d’exemple, le moteur
complet (M88),I’avion complet
(le Rafale, en complément du
contrat Ravel confié a Dassault)
et ’Atlantique 2.1l nous appar-
tiendra, par ailleurs, de mobiliser
tous les maillons contributeurs
favorisant la progression de la
supply chain dans tous les seg-
ments. C’est un des principaux
leviers pour maitriser et réduire
les durées d’'immobilisation des
aéronefs. Enfin, lesprit d’équipage
que nous souhaitons mettre en
avant est directement lié a I'évo-
lution du profil du personnel de
Pétablissement et a la transfor-
mation que vont appeler les
contrats globaux précités. Toutes
ces avancées nous permettront
de tenir le cap donné par la mi-
nistre : il faut que ¢a vole ».

En attendant, les recrutements,
qui avaient été arretés durant le
confinement, ont repris depuis
le 15 mai 2020. Certains des en-
tretiens conduits 'ont été via
T'outil Skype,les embauches ayant
porté sur 43 personnes cette année.
Nul doute dés maintenant que
la quarantaine de recrutements
programmeée pour 2021 sappuiera
sur un vivier de candidats poten-
tiels élargi. La crise que connait
actuellement I'industrie aéronau-
tique civile devrait, en effet, bé-
néficier a’AIA de Bretagne pour
ses futures embauches.

m A Landivisiau et Lanvéoc-Poulmic,

Olivier Constant
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